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关于采用新构思进行的电气汽车用直接驱动方式《东洋轮内电机》的开
发 

东洋电机制造株式会社（社长 甲斐邦朗）开发了采用新构思的电气汽车用直接驱动方式的
《东洋轮内电机》。这是一种划时代的驱动系统。 为了把电气汽车的能源损耗控制在最低限
度，本系统省略了传动装置、主动轴和差速传动机构等，把电机主体安装在轮辋内，是一种
理想的电气汽车用电机。 此外在车轮内，还可以和过去的汽车一样安装盘式制动器和鼓式制
动器。一般的电机是固定外框，只回转内侧。但这种电机却相反地转动外侧，在结构上称作
外转子。

最近，环保成为社会上极受关注的问题。 在1997年的防止地球暖化的京都会议上，2010年的目标
是必须减少CO2排量6%（1990年度比）。 为了达到这个目标，本公司开发了这种轮内电机。它以
善待环境的《镶嵌型永磁铁同步电机（ED电机）》为基础研制而成，运转效率极高，是一种多极外
转子型的永磁铁电机。 此外，通过轴承可安装的位置，这种电机可用于商用车、巴士等中型车的
《轮毂支撑型》以及轿车等小型车的《中空轴型》的汽车上。 

轮内电机具有下述的特点。

（1）轮内电机是轴承内置的外转子型，可安装在制动装置和车轮之间，是一种自冷式的超薄型
电机。

·电机主体安装在轮辋内。电机及其结构物不会在辋外突出。和过去的型式一样，鼓式
制动器和盘式制动器等可安装在辋内， 不用变更轴机构部分，也可适用于后轮和需要
转向的前轮。

（2）轮内电机是永磁铁型的同步电机，采用了集中绕组线圈的结构，是一种小型、高转矩的直
接驱动电机。

·由于采用直接驱动，因此可作完全的4轮独立驱动。减速齿轮和差速机构是电气汽车损
失能量的原因。 轮内电机完全不需要这些机构，噪音低并可得到极高的传动效率。

（3）采用超薄型变频器，可自由地进行配置。
·控制电机驱动的变频器属超薄型，在配置上不受限制，从而可自由地布置车身。

（4）从停止到高速行驶都可作高性能控制。
·采用变频器进行高精度速度控制，从停止到高速行驶，加速都十分顺利。
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（5）可作高速转扭控制。
·各电机可以分别在一瞬之间控制转扭，即使在有雪或泥泞的道路上也能保持最佳的夹

持力。高速旋转时， 车身的旋转也较少，可理想地控制车身的姿势。

此外还设有《回生能源吸收用断路器》， 把车辆减速时因使用电气制动器而得到的回生
能源存储在电容器内，以便在加速时用。这样就能谋求能源的高效率选用。

直接驱动方式的东洋轮内电机可广泛地应用于混合动力汽车，是一种今后具有巨大可能性的驱动系
统。

等到高性能的燃料电池和锂离子蓄电池等实用化，本系统能实际安装在汽车上时，汽车的布置就有
可能出现巨大的变化。

就是说，当发动机、传动装置、差速齿轮和驱动轴等被高性能的燃料电池和蓄电池取代时，汽车的
布置将没有限制，各车轮可以完全独立安装， 这样就会出现打破现在的常识的汽车。

http://www.toyodenki.co.jp/cn/html/products.html
http://www.toyodenki.co.jp/cn/index.html
http://www.toyodenki.co.jp/cn/html/company.html

